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Drukke rijweg door centrum
aangenamer voor voetgangers

PAUL PLAK (STUDIEBUREA AGORA)

Waterloo, als bescheiden gemeente van bijna
30.000 inwoners in Waals-Brabant, is sinds de slag
van |815 een bekende plaatsnaam. De naam figu-
reert echter ook steeds vaker in het verkeers-
nieuws door de dagelijkse ochtendfiles aan de in-
gang van het Zoniénwoud op de ring RO richting
Brussel en Zaventem. Ook de N5, die dwars door
Waterloo loopt, kampt met veel autoverkeer. Bo-
vendien was hij onveilig voor zachte weggebruikers
en moeilijk oversteekbaar. Daarom begon in 2010
de herinrichting: in een eerste fase in het centrum
van de gemeente, in 2013 en 2014 volgen de aan-
palende wegvakken in het zuiden en noorden.

In 2007 en 2008 stelden de studiebureaus EGIS Mobilité uit
het Franse Lille en AGORA uit Brussel een intergemeentelijk
mobiliteitsplan op voor Eigenbrakel en Waterloo. Deze studie,
gebaseerd op het equivalent van de Vlaamse mobilteitsconve-
nanten, kwam tot stand met actieve mede-

werking van onder andere het Waals Gewest,

singen aan de N5 door te voeren, uit vrees het verkeer hele-
maal vast te doen lopen en meer verkeer naar het gemeente-
lijk Het een
verkeersveiligheidsonderzoek en de diagnose van het mobili-

net te  jagen. uitvoeren  van

teitsplan brachten duidelijk aan het licht dat er voor veel pro-

blemen een oplossing nodig was:

- Verkeérscongestie op verschillende kruispunten, wat dan
weer leidt tot sluipverkeer op lokale gemeentelijke wegen en
tijdsverlies voor het busvervoer;

De congestie wordt versterkt door de vele handelszaken aan

beide zijden van de rijbaan, met veel privétoegangen, die
linksafslaande bewegingen in de verkeersdrukte maar zeer
moeilijk kunnen verwerken.

Een heel moeilijke oversteekbaarheid van de weg buiten de

gereguleerde kruispunten, vooral nadelig voor de voetgan-
gers en fietsers, maar ook zeer beperkend voor het lokale
autoverkeer;

Zeer slechte routes voor voetgangers en fietsers met een
belabberde verkeersveiligheid langs de met obstakels en

overstelken bezaaide zijden van de rijbaan.

de busmaatschappij TEC, de provinciale ruim-
telijke ordening en de lokale politie. Hij beves-
tigde overduidelijk de nog altijd belangrijke rol
van de NS als stedelijke verkeersas richting
Sint-Genesius-Rode en Brussel, met een alge-

mene verkeerslast variérend van |7.500 tot
26,500 voertuigen per dag, al naargelang de
plaats van de telling, Het aandeel doorgaand
verkeer werd door cordononderzoek geschat
op een vijfde van de totale verkeersstroom.

Ock vermeldenswaard: het zeer hoge auto-
bezit in de gemeente Waterloo, met 74 voer-
tuigen per 100 inwoners (in 2006), en het
zeer lage vrachtvervoerpercentage, van 6%
ten zuiden van de ring RO tot slechts 2% in de
kern en op de N5 richting Brussel. De zuid-
noord pendelbewegingen richting Brussel in
de ochtendspits zijn nog waar te nemen, al
verloopt het verkeer op de N5 overdag ei-
genlijk vrij continu in beide richtingen van 800

tot 1.000 voertuigen per richting per uur

Deze enorme verkeersdrukte heeft de ge-
meente Waterloo en de Waalse overheid er
vrij lang van weerhouden ingrijpende aanpas-

m juli 2012 Verkeersspecialist |88
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mm— Réseau de distribution et de desserte

Proposition de hiérarchisation du
réseau viaire de Waterloo

Wegenhiérarchie zoals vastgelegd in het mobiliteitsplan van VWaterloo in 2008,

De herinrichting van de N5 in Waterloo

Beeld: EGIS mobilité en AGORA
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De N5 in het centrum van Waterloo véér de herinrichting: verkeerslichten waren echt wel nodig om over te kunnen steken.Voor de

voetgangers was er nauwelijks plaats.

NIEUWEVISIE OP MOBILITEIT

Het mobiliteitsplan kon de gewestelijke en gemeentelijke acto-
ren verenigen in een nieuwe visie op mobiliteit. Het accent
wordt verschoven naar een betere benutting van het openbaar
vervoer (trein naar Nijvel en Brussel-centrum, maar ook de
GEN-verbindingen naar Ukkel, Ftterbeek/Elsene, de Europese
wijk en het oosten van Brussel; sterke busverbindingen langs
de NS tussen Charleroi, Eigenbrakel en Ukkel / Sint-Gillis), het
versterken van de rol en de veiligheid van de fietsers en de
voetgangers, en een grotere aandacht voor de kwaliteit van het
levenskader en de duurzame mobiliteit. Dit heeft natuurlijk tot
gevolg dat er in de openbare ruimte een verschuiving plaats
moet vinden van de auto naar de andere gebruikers.

STREEFBEELD

Voor de N5 is er in het kader van het voorgestelde actieplan

een streefbeeld ontwikkeld, bestaande uit drie grote ruimtelij-

ke en functionele eenheden.

- N5-noord: de vierbaanse rijweg zal volgens een soort LAR
GAS'-concept omgebouwd moeten worden naar twee rij-
banen gescheiden door een middenberm, mel daarnaast
brede fiets- en voetpaden, en waar nodig en mogelijk par
keeraccomodatie. De belangrijkste kruispunten zouden hun
verkeerslichten en opstelstroken behouden, tenzij als blijikt
dat zij overbodig zijn geworden. ldeaal zou zijn dat deze nieu-
we visie simultaan met een gelijkaardig concept van Water-
loo over Sint-Genesius-Rode tot en met Ukkel gerealiseerd
zou kunnen worden, over de drie gewesten heen. Het lijkt
des te meer zinvol dat noch in Ukkel naar het noorden, noch
in Waterloo naar het zuiden, er meer dan één rijbaan per
richting beschikbaar is.

LAngzaam Rijden GAat Sneller, een concept voor het eerst ontwikkeld door de stad
Hilversurn (L) woarbij mibaorversmaliing gebruikt wordt om het verkeer in
snefherd te (emperen zonder capocteitsverlies, door een harmenisering van de
snelheden en het miden in blokken te bewerksteligen

- Waterloo centrum: hier wil men duidelijk veel meer com-
fort voor de voetganger, die in het winkelgebied veel betere
wandelmogelijkheden moet krijgen, met bredere stoepen,
voetgangersoversteken, parkeren in iets beperkte mate zo-
dat het geparkeerde 'blik' van de voertuigen niet langer de
‘aanblik’ van de winkelgevels onmogelijk maakt. Ook moet de
patrimoniale waarde van het Wellington Museum en de Sint-
Josefkerk meer uit de verf komen.

NS5-zuid: de driebaanse weg moet, vooralsnog enkel via

markeringen, aangepast worden naar een tweebaanse rijweg
met een "neutrale” gemarkeerde middenberm die als wacht-
strook kan dienen voor het bereiken van een in- of uitrit naar
een van de vele handelszaken. De extra ruimte komt ten
gunste van gemarkeerde fiets- of voetpaden. Dit kan dan la-
ter verder uitgebouwd worden naar een meer permanente
inrichting die verder gaat dan de in 2009-2010 aangebrachte
wegmarkeringen.

FASERING

De gemeente Waterloo koos ervoor prioritair het centrumge-
deelte aan te pakken, en dit in drie fasen, waarvan de eerste in
2010 gerealiseerd is in het hartje centrum.Vervolgens komt er
in 2013 fase 2 richting zuid aan de beurt en mogelijk in 2014
fase 3 richting noord. Op beide nog te realiseren fasen zijn de
verbeteringen voor de voetgangers heel belangrijk.

Voor N5:noord is nog geen kalender bekend, wellicht moet dit
in overleg met de herinrichting in Sint-Genesius-Rode plaats-
vinden, De N5-zuid heeft sinds 2009-2010 een voorlopige in-
richting met markering die de situatie al iets draaglijker maakt.
Ocak hier is nog geen fasering opgesteld voor werken met een
meer permanent karakter,

PRINCIPES

Al wordt het STOP-principe niet uitdrukkelijk genoemnd, het is
wel degelik een uitgangspunt geweest voor de door AGORA
getekende ontwerpen. Het centrale deel van de N5 is echter
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Een 'knik’ in de rijbaan doorbreekt het langgerekt perspectief.

Beeld: AGORA
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De fasering van de heraanleg van de NS5. Het centrumgedeelte is al gerealiseerd in 2010.

zodanig smal dat het onmogelijk was daar fietspaden aan te
leggen. Het behouden van enige parkeerruimte was sowieso
noodzakelijk, om personen met beperkte mobiliteit en leverin-
gen toe te laten zonder de rijbaan daarbij te belasten. De stoe-
pen moesten zo breed mogelijk worden voor het winkelend
en wandelend publiek. Tegelijk moest de rijbaan voldoende
breed blijven voor de kruising van twee bussen of van enig

vrachtverkeer.

&

De parkeerzone voor leveringen is krap, maar ze werkt goed.
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Zodoende kwam men uit op een standaardprofiel van 6,50 m,
met daarnaast aan één zijde waar mogelijk een gemengde par-
keerstrook met ruime havens voor leveringen en reservatie
van specifieke parkeerplaatsen voor personen met een handi-
cap, fietsbeugels, enkele zitbanken en kunstwerken, en wat ex-
tra parkeerruimte met een verblijfsduur van maximaal een
halfuur.

Deze gemengde parkeerstrook is zodanig ingericht dat zij de
natuurlijke knik in het lengteprofiel met 2 m komt versterken,
wat de straat in twee secties opdeelt. Zo wordt vermeden dat
het langgerekt perspectief van de N5 automobilisten aanzet
tot het indrukken van het gaspedaal.

Verder is er na enig overleg gekozen voor het volledig afsluiten
van de toegang naar de Wellingtonparking voor autoverkeer. In
eerste instantie werd ervan uitgegaan dat rechts afslaand ver-
keer zowel inkomend als uitgaand mogelijk zou blijven, en dat
linksal bewegingen door een kleine middenberm afgeweerd
zouden worden. Uiteindelijk werd de toegang enkel voor voet-
gangers bestemd, wat veel rust brengt op zowel de N5 als het
Wellingtonterrein,

PARKEREN

Na overleg met de gemeente werd ervoor gekozen af te stap-
pen van parkeerhavens op asfaltniveau en te kiezen voor par
keerzones in afwijkend materiaal of kleur op stoepniveau. Dit
geeft een duidelijker beeld aan de rijbaan, die overal door ge-
lijkaardige boordstenen begeleid wordt. Ook verhoogt dit (let-
terlijk) de drempel om te parkeren op de afgebakende leve-
ringszones. En last but not least, als er geen voertuig aanwezig
is (zoals wel vaker op de leveringszones), is het gewoon zonder
andere ingrepen een verbreed trottoir

Om te voorkomen dat de voertuigen te ver de stoep oprijden,
zijn de trottoirs van paaltjes voorzien. Dit heeft ook tot gevolg
dan vrachtwagens tijdens leveringen enigszins over de rijbaan
naar buiten buigen, maar dit is niet al te beperkend voor het
overige verkeer, al wordt de kruising van twee zware voertui-
gen daar plaatselijk wel een beetje lastig,

Langdurig parkeren kan dan weer eenvoudig op een van de



semipublieke parkeerterreinen van de nabijgelegen handels-
centra, of op de parkeergelegenheden van het nabijgelegen
gemeentehuis. Vooralsnog is die parkeeraccommodatie gratis,
evenals het parkeren op straat op de N5 (dat tot 30 min be-
perkt is). Door de nieuwe inrichting vallen 26 parkeerplaatsen
weg,

DE OVERSTEKEN

De voetgangersoversteek ter hoogte van het Wellingtonwin-
kelcentrum werd voorzien van verkeerslichten, zoals in de be-
staande situatie voor 2010. Ze zijn echter niet in werking ge-
steld, omdat door het doorbreken van de parkeerzones en het
verleggen van de stoeprand naar de rijbaan de situatie zo over-
zichtelijk is dat de voetgangersoversteek zonder lichten ook
prima functioneert. Zodra er een basisdrukte is aan auto- en
voetgangersverkeer wordt de straat in de praktijk een zone 30.
Bijna elke automobilist stopt spontaan zodra een voetganger
wil oversteken. De aanwezigheid van verkeerslichtenpalen
helpt bovendien bij het herkennen van de oversteek op af-
stand. De gemeente overweegt wel om de oranje lichten als
waarschuwend knipperlicht te gebruiken.

De tweede oversteek ter hoogte van de Wellingtongaanderij
werkt op basis van dezelfde principes, zij het zonder de ver-
keerslichtenmasten. Ook deze is strategisch geplaatst waar de
rijpaan weer versmalt voorbij het Albert |-plein.

Overige oversteken vinden klassiek plaats aan de kruispunten,
en ook die functioneren optimaal dankzij de verbreding van de
stoepen en de versmalling van de rijbaan tot 6,50 m.

KRUISPUNTEN

De kruispunten zijn ook volledig heringericht, naar de dwars-
straten toe zoals de Delbarstraat zijn de intersecties als door
lopende stoep aangelegd. Wel geeft het patroon in de klinkers
aan welke rijbewegingen de voetgangers van de autovoertui-
gen kunnen verwachten zonder dat het materiaal en de kleur
onderbroken worden.

Het noordelijke kruispunt aan de rue de la Station en avenue
Reine Astrid is voorzien van een nieuwe verkeerslichteninstal-
latie, in een meer recente vormgeving zoals die in het Brussels

Hoofdstedelijk Gewest ook wordt gebruikt. Deze vormgeving

De voetgangersoversteek ter hoogte van het Wellingtonwinkelcentrum had voor 2010 al verkeerslichten (zie foto links). Ook in het nieuwe
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draagt bij aan de stedelijkheid van de inrichting, en neemt af-
stand van de klassieke portalen van onze voormalige nationale
hoofdwegen. De gemeente wenst evenwel dat de verkeersre-
geling geoptimaliseerd zou worden door het Waals Gewest.
De huidige regeling voldoet onvoldoende aan de doelstelling
om verkeer vanuit het noorden naar links te laten afslaan rich-
ting Astridlaan om zodoende het centrum te mijden voor tran-
sitbewegingen door Waterloo,

OPENBAARVERVOER

De buslijnen W en 365 van de TEC beschikken over een vrije
busbaan tot aan hun halte op de chaussée de Bruxelles in zui-
delijke richting. Bij het vertrekken van de halte kunnen zij ge-
bruik maken van de voorrangsregeling om zich zonder tijdsver-
lies in het verkeer te voegen.

MATERIALEN

Er is gekozen voor zwart asfalt op de rijbaan, omdat met de
zware verkeerslast de vele bussen en de toch nog altijd aanwe-
zige vrachtwagens het ondoenbaar bleek om een tegel- of an-
dere bestrating toe te passen. Dit geeft ook de laagste geluids-
hinder.

De boordstenen zijn in donker beton uitgevoerd en zijn 20 cm
breed. De trottoirband wordt nog eens versterkt door een
dwarsplaatsing van één rij klinkers langsheen de boordsteen.
Trottoirs zijn in oranje-rode klinkers uit baksteen uitgevoerd,
om zo sterk mogelijk met de rijbaan te contrasteren, en tegelijk
uitnodigend te zijn voor het voetgangerspubliek door hun
warme kleur en perfecte vlakheid. Parkeer en leveringsstroken
zijn uitgevoerd in hetzelfde bakstenen klinkermateriaal, zij het
in een donkerbruine uitvoering. Een nadeel dat achteraf werd
ondervonden mel de baksteenklinkers is dat markeringen de
laad- en loszones en de gehandicaptenparkeerhavens niet vast-
houden op de ondergrond. Had men dit vooraf geweten, dan
was er voor betegeling in afwijkende kleuren of markeertegels
gekozen,

Ter hoogte van het Albert I-plein (Sint-Jozefkerk, Wellington-
museum) is er gekozen voor trottoirs in blauwe hardsteen, die
het historische karakter en de wijdere straatruimte benadruk-

ken.

ontwerp zijn verkeerslichten voorzien, maar ze zijn niet werking gesteld. Door het doorbreken van de parkeerzones en het verleggen van de
stoeprand naar de rijbaan is de situatie zo overzichtelijk dat de oversteek zonder lichten ook prima functioneert.
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Bij het vertrekken van de halte kunnen de bussen gebruik

voorrangsregeling om zich zonder tijdsverlies in het verkeer te voegen.

— -

VERLICHTING

De inrichting van de eerste fase van het centrumgedeelte ging
gepaard met de vervanging van de aanwezige snelwegverlich-
ting, die nog dateerde uit de tijd dat het nationaal Ministerie
van Openbare Werken lagedruk natriumlampen voorschreef,
Er is gekozen voor lage lichtmasten van ongeveer 4 m met
witlichtelementen en reflectoren, hetzij als console aan de ge-
vel, hetzij als mast. De masten integreren ook de functies van
ophanging voor feestverlichting in de kerstperiode, en beschik-
ken hiervoor over extra stopcontacten en ophanghaken. De
lichtelementen zijn individueel berekend om onnodig licht rich-
ting de hemel of gevels af te schermen. Er is ook een luidspre-

Er is gekozen voor lage lichtmasten van ongeveer 4 m met witlichtelementen en
reflectoren, hetzij als console aan de gevel, hetzij als mast.

SAMENVATTING

keraansluiting om lokale feestelijkheden te
kunnen begeleiden. De nieuwe verlichting
bakent duidelijk een nieuwe ruimte af, die
de aandacht van de passerende automobi-
listen trekt en voor de meeste onder hen

een veilig verkeersgedrag stimuleert.

GROEN EN KUNST

Beplantingen zijn voornamelijk voorzien in
de fasen 2 en 3 van het stadscentrum, en
waarschijnlijk ook daarbuiten op de N5-
noord en N5-zuid. In de fase | van het cen-
trum is de sfeer heel stedelik, en wordt
groen maar mondjesmaat toegepast. Men
vindt het terug in de ronde, aan de licht-
masten opgehangen bloembakken, en door
wat invulgroen. Het ophangen van bloem-
bakken aan de lichtmasten is een beetje
ongelukkig vanwege de ronde schaduw die
dit op de stoepen veroorzaakt, maar dit is
alleen in de zomer, in de winter zijn de bloembakken verwij-
derd en is de verlichting wel optimaal. Omdat er maar zeer
weinig nachtelijke publiekstrekkers zijn in dit gedeelte van de
straat, maakt dit in de zomer niet zoveel uit. De stoepen zijn
voorzien van een aantal beeldhouwwerken die het stedelijke
en gemoedelijke karakter van de voetgangersruimte van een
extra accent voorzien,

EVALUATIE

Uit gesprekken blijkt dat het project goed tot zeer goed ont-
vangen werd door het publiek en door de handelaars, Perso-
nen met beperkte rmobiliteit vinden er een
aangepaste ruimte en ook ouders met kin-
derwagens komen er nu veel vaker dan
vroeger. Afgezien van de kleine problemen
met de wegmarkeringen wordt het project
als zeer geslaagd becordeeld door de be-
volking en het gemeentebestuur, op de niet
optimale instelling van de verkeerslichten
aan de Astridlaan conform het mobiliteits-
plan na.

PROJECTGEGEVENS

Ontwerper: Studiebureau AGORA
Opdrachtgevers: \Waals Gewest (rijbaan)
en de gemeente Waterloo. Het project is
geleid en gecotrdineerd door de gemeen-

telijke dienst openbare werken. =

Studiebureau AGORA maakte de ontwerpen voor de herinrichting van de N5, die dwars deor Waterloo leopt. De eerste fase
van de werken werd uitgevoerd in 2012,in 2013 en 2014 volgen de aanpalende wegvakken in het zuiden en noorden.

Trefwoorden: AGORA, herinrichting, Waterloo.
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